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KOMMENTAR

Kleiner Hafen
ganz grofi

espekt: Fast im Verborgenen hat
sich der Bonner Hafen in den ver-
angenen Jahren zu einer festen
= GroRe entwickelt. Und das, obwohl die
Diplomaten-Umziige des Auswdrtigen
Amtes inzwischen fehlen und das produ-
zierende Gewerbe in Bonn auch keinen
allzu grofen Stellenwert hat.

Dennoch: Ob Degussa, Birkenstock,
Haribo - viele Firmen und Spediteure
nutzen den Rhein, um Waren zu trans-
portieren. Das ist vor allem bei dem Weg
nach Ubersee eine sinnvolle Sache, denn
die Container sind nach dem Verladen
bereits in 18 Stunden in Rotterdam.

Der Kauf des neuen Container-Krans
war anscheinend eine gute Anschaffung.
Auch wenn damit das Defizit des Hafens
voriibergehend steigt. Doch der Hafen hat
eigentlich einen ganz anderen Vorteil: Er
dient der Entlastung der Bonner Straen,
da$ haben Gutachter schon vor Jahren
Kklar festgestellt.

Dennoch ist nicht alles im Lot. Ein
- Schienenanschluss fehlt. Ob er wirklich
notig ist, wird derzeit untersucht. Zu be-
mingeln ist auch, dass die Stadtwerke es
auch nach Jahren nicht geschafft haben,
eine Hafenbetriebs-Gesellschaft zu griin-
den. Deren Notwendigkeit ist unbestrit-
ten, wurde aber bei den Stadtwerken auf
die lange Bank geschoben. Rolf Kleinfeld

Der Bonner Hafen wichst in Richtung Siiden

'VERKEHR Neues Grundstiick wird als Lagerfliche bendtigt. Das Containergeschaft lduft.
Der Kran sorgt fiir weitere Reserven. SPD ldsst Schienenanschluss priifen

Von Rolf Kleinfeld

Der Bonner Hafen in Graurheindorf hat
eine gute Perspektive. Nach Jahren des
Booms, in denen das Containergeschift
immer stirker wurde und der Hafen fast
schon am Ende seiner Kapazitit angelangt
war, ist jetzt wieder Entwicklungspoten-
zial da.

Das liegt vorrangig an dem Container-
Kkran, der vor gut drei Jahren fiir fast 2,5
Millionen Euro angeschafft wurde und
durch den sich die Lage deutlich entspannt
hat. Dank des neuen Krans, der 170 Meter
lings der Pier bewegt werden kann und
mit der Laufkatze bis 29 Meter iber Land
fihrt, kénnen selbst grofite Schiffe in Win-
deseile beladen werden. ,, Wir haben sogar
noch rund 50 Prozent Reserven”, sagte
gestern Prokurist Gerd Thiebes vom Ha-
fenspediteur Am Zehnhoff-Séns.

Das hatte sich friiher noch ganz anders
angehért. Vor einigen Jahren war noch
die Rede davon, man miisse wohl kiinftig
Auftrige ablehnen. Die Zeiten sind vorbei.
Dass der Hafen Perspektive hat, davon
sind auch die Stadtwerke Bonn iiberzeugt.
Denn sie haben das an den Hafen gren-
zende Grundstiick der Firma Holzwelt
Streck kiirzlich gekauft, sagte SWB-Chef
Hermann Zemlin gestern bei einer Orts-
besichtigung.

,Das Gelinde wird bis Jahresende ge-
rdumt”, so dass wir dort erst mal weitere
Container abstellen konnen“, sagte er.
Auch ein Verlingern der Kaimauer und
das Einrichten eines vierten Liegeplatzes
fiir Schiffe sei denkbar, jedoch sehr teuer
und derzeit noch nicht notig. .Ich rechne
mit Kosten von fiinf bis zehn Millionen
Mark*, so Zemlin. Durch den Kauf des
Grundstiicks reicht der Hafen bald bis an
die Kliranlage Salierweg heran, wo derzeit
ein viertes Nachklirbecken im Bau ist.
Wichtig fiir die Graurheindorfer: ,.Eine Er-
weiterung des Hafens nach Norden hin
ist vom Tisch*, so der SWB-Chei.

Schnelligkeit und die Flexibilitdt, auch
abends und an Wochenenden die Schiffe
beladen zu konnen, sind die groffen Stér-
ken. Dennoch schreiben die Stadtwerke
mit dem Hafen noch keine schwarzen Zah-
len. In diesem Jahr wird das Defizit wohl
450 000 Euro betragen, vorrangig durch

Im Hafen arbeiten 90 Menschen, davon 82 beim Hafenspediteur

und acht bei den SWB, darunter Betriebsleiter Oliver Disch.

[UMSCHLAGSZAHLEN .

Zinsen und Abschreibungen fiir den Con-
tainerkran, sagte Zemlin.

. Ein Bekenntnis zum Hafen gab die Bon-
ner SPD ab, die zur Hafenbesichtigung
eingeladen hatte. ,, Wir wollen uns kiinftig

stirker mit dem Hafen beschaftigen®, sagte

Fraktionschef Wilfried Klein. ,Denn Ha-
fenfragen sind auch Verkehrsfragen.” Die
Frage, ob der Bau eines Schienenan-
schlusses moglich und sinnvoll ist, ver-
sprach Zemfin ernsthaft zu priifen. . ”

Der Bonner Hafen hat seit Jahren steigende
Umschlagszahlen. Die Angaben beziehen
sich auf Stiickcontainer (TEU)::Hm Jahr-
1993 verschifften die Kunden im Bonner
Hafen 5 252 Stiickcontainer, 1994 waren es
7 820. Im Jahr darauf verdoppelte sich die
zahle beinahe auf 14 545 TEU. Vergleichs-
weise minimal war der Anstieg dann 1996
mit 14 868 TEU. Dochim Jahrdaraufkonnte
der Bonner Hafen wieder kriftiger zulegen

und den Umschlag auf 16 369 TEU ausbau-
en. Unaufhaltsam ging der Aufstieg auch in
den kommenden Jahren weiter: 1998 lag
der Umschlag bei 19 713 TEU, 1999 bei
22 301 TEU und 2000 bei 25 996 TEU. Einen
kriftigen Anstieg verzeichnet der Bonner
Hafen noch einmal zwischen dem Wertvon
2001 mit 26 913 TEU hin zum Folgejahr mit
29 463 TEU. 2003 blieb der Umschlag mit
29 687 TEU weitgehend konstant.



