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Regionalrat im Regierungsbezirk Kaln
SPD-Froktion zum Thema Verkehr

$PO-Frohiion  Zamwrer 5 19 - Zoughovasicadls 2410 - 30487 K8in

An den Vorsitzenden
der Verkehrskommission des Regionalrates
im Reglerungsbezirk Kain

Herrn Dieter Heuel

IR R
s .

Ka&in, den 16.02.2005

17. Sizung der Verkehrskommission des Regionalrates des Reglerungsbezirkes Kiin

am 25. Februar 2005

Sehr geehrter Herr Heuel,

wir bitten sie, die folgande Anfrage in die Tagesordnung der ndchsten Sitzung der
Verkehrskommission am 25. Februar 2005 aufzunehmen.

Sachstand der Linie 18 zwischon Kiln und Bonn

Anfrage: .

Die Linie 18 ist eine wichtiga Verbindung von Bonn zum Umland weiter nach Kain.
Verspatungen traten haufig im Kdiner Stadigeblet auf und setzen sich bis nach Bonn fon.
Die Fahrgastinformation ist ein wichtiger Punkt fiir dia Kunden im Sffentlichen Nahverkehr.

Wir fragen die Bezirksragierung:

1. Warum besteht eine héufige Verspatungsanfiliigkeit, dia sich bis Bonn nicht mehr

auftholen ldsst?

2. Welche Moglichkeilen gibt s, die die Grinde der Verspétungen abzustelien?
3. Wie werden die Fahrgdste uber die Verspitungen informiart?
4. Wie isl der Sachstand des zweispurigen Ausbaues auf der Strecke der Bahnlinie 18

. zwischen Kdin und Bonn?
Mit freundlichen Grulen

Hans - Joachim Bubacz
Fraktionsvorsitzender
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Zu i

Das Hauptproblem im Zuge der Linie 18 besteht in der Vielzahl der eingleisigen Stre-
ckenabschnitte im Bereich sudlich der Haltestelle Bruhl Mitte. Im Bereich der einglei-
sigen Abschnitte werden Verspatungen zum einen vielfach in die Gegenrichtung G-
bertragen bzw. kénnen zum anderen nicht mehr abgebaut werden.

Darliber hinaus k&nnen Verspatungen auch im Bereich des Kdlner Neumarktiunnels
entstehen. Hier kann es aufgrund der hohen Auslastung dieses Abschnittes des Kol-
ner Stadtbahnnetzes leicht zu Konflikten von Linien untereinander kommen. Dieser
derzeitige "Engpass” in unserem Netz wird mit Inbetriebnahme der Nord-Sid-
Stadtbahn beseitigt sein. Mit der Inbetriebnahme dieser neuen Strecke wird die Leis-
tungsfahigkeit des Stadtbahnnetzes massiv erhéht und die Stadtbahnverkehre kén-
nen im Bereich der Innenstadt entzerrt werden.

Zu 2.

Gerade in der jingsten Vergangenheit haben wir einige Maflnahmen zur Optimie-
rung des Angebotes entwickelt, die dazu dienen, unter den gegebenen Randbedin-
gungen der derzeitigen Streckeninfrastruktur eine bestmégliche Punktliichkeit im Zu-

ge der Linie 18 zu erreichen;

a) Um die Konflikte zwischen den Stadtbahnlinien in der Kélner Innenstadt zu re-
duzieren, haben wir im Vorfeld zum Fahrplanwechsel im Dezember 2004 eine
Simulationsuntersuchung fir das Nord - Siid - Stadtbahnnetz durchgefihn.
Mit Hilfe der Simulation des Betriebsgeschehens des Stadtbahnverkehres in
der KéIner Innenstadt haben wir Fahrplanoptimierungen entwickelt, mit denen
durch Reduzierung des Konfliktpotentials die Plinktlichkeit dauerhaft verbes-

~ sert werden soll. Im Fokus dieser Untersuchung stand im Wesentlichen die Li-
nie 18. Erste Untersuchungen haben bereits gezeigt, dass sich die Pinktlich-
keit durch die mit Fahrplanwechsel im Dezember umgesetzten Mallnahmen
tatsachlich verbessert hat. Aufgrund der positiven Erfahrungen wollen wir auf
diesem Sektor weiter tatig bleiben, um weitere Optimierungspotentiale zu er-
schlielien.

b) Um die Generierung bzw. Fortpflanzung von Verspatungen im Bereich der
eingleisigen Abschnitte zu reduzieren, wurde das Fahrtenangebot der Linie 18
in der Morgenspitze im Bereich zwischen Schwadorf und Brihl Mitte derart
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verandert, dass ausreichende Pufferzeiten vorhanden sind, um kleinere Unre-
gelmanigkeiten ausgleichen zu kénnen. Damit kénnen vielfache Verspatungs-
Ubertragungen in die Gegenrichtungen verhindert werden.

¢) Ab dem 24.1.05 ist ein zwischen Bornheim und Bann veranderten Fahrplan im
Zuge der Linie 18 in Betrieb, mit dem bis zum Abschluss des zweigleisigen
Ausbaus zwischen Roisdorf West und Alfter mit jeder Fahrt im werktaglichen
Tagesverkehr beide Haltestellen Bornheim Rathaus und Roisdorf West be-
dient werden kénnen. Um dabei eine bestmdgliche Fahrplanstabilitat zu erhal-
ten, wurde die planmafige Zugbegegnung von Alfter nach Bornheim verlegt
und dort eine Pufferzeit von 5 Minuten je Fahrtrichtung eingebaut. In einem
dreiwdchigen Probebetrieb hat sich das neue Fahrplankonzept bewahrt und
soll daher bis zum Abschluss des 0.g. zweigleisigen Ausbaus in Betrieb blei-

ben.

Zu 3.

Im Bereich zwischen Kéin und Bonn werden die Fahrgéste der Linie 18 (iber das
Stellwerk der HGK in Kendenich Uber Verspéatungen informiert. Leider stehen fur die
Zwecke der Fahrgastinformation nur begrenzte technische Maglichkeiten zur Verfu-
gung: Die Strecke ist leider nicht mit Fahrgastinformationsanzeigern ausgestattet,
sodass lediglich die Mdglichkeit von Durchsagen an den Haltestellen Uber Lautspre-
cher besteht. Nach unserem Kenntnisstand werden entsprechende Durchsagen ord-
nungsgeman durchgeflhrt.

Zu4.:

Mit Antrag vom 18.11.2004 hat die Héfen und Guterverkehr Koin AG (HGK) die Plan-
feststellungsunteriagen fir das o.a. Vorhaben bei der BR Kélin eingereicht. Nach Pri-
fung der Planunterlagen wurden diese in der Zeit vom 17.01. bis 16.02.2005 in der
Stadt Bornheim und der Gemeinde Alfter offen gelegt. Die Einwandungsfrist endet
am 02.03.2005.

Daneben erfolgte die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, deren Stellung-
nahmen bis spatestens Ende Februar erwartet werden. Danach hat die Antragstelle-
rin Gelegenheit, sich zu den gemachten Stellungnahmen zu dulern.

Es wird erwartet, dass der Erdrterungstermin Ende Aprit 2005 stattfinden kann.
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